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Sistemas de fijacion para motores de par

Servicio de Att. al Clien
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Las ventajas de los motores de par solo pueden
ser aprovechadas al maximo, si el motor de par
se encuentra conectado al eje macizo de la ma-
quina de una manera apropiada para la aplica-
cion en cuestion. RINGSPANN ha desarrollado
los sistemas de fijacién que cumplen con los re-
querimientos especificos de ambos, motores de
par y ejes macizos de méaquinas, que habitual-
mente se encuentran disefiados como ejes hue-
cos de paredes con espesor reducido.

Con los sistemas de sujecion para motores de
par RINGSPANN, se pueden conectar por fric-
cion al eje macizo de la maquina tanto motores
de par completos como motores de par inte-
grados. Ademds de una transmision del par se-
gura y sin holguras, este sistema también ase-
gura la precisién de centrado requerida del
motor de par al eje macizo de la méquina.

Sistemas de fijacion RTM 608.X

Sistemas de fijacion RTM 607

Sistemas de fijacion RTM 134.X

Motores de par

Los motores de par son servomotores sincronos
regulados por rotacion angular, con imanes per-
manentemente excitados con un gran ndmero
de pares de polos magnéticos, que producen
grandes pares en un rango de revoluciones bajo
(de 0 hasta aproximadamente 250 rpm, depen-
diendo del Ondmero de pares de polos). Utili-
zando la electrénica moderna de alto rendi-
miento, los motores de par, como motores de ac-
cionamiento directo, son capaces de cumplir con
los requisitos del sistema exigidos: alta precision
de la repetitividad y del control, bajo consumo
de energia, bajo nivel de ruidos, alto rango diné-
mico, facilidad de mantenimiento y requisitos de
espacio reducido.

Los motores de par son disefiados como "moto-
res de par integrados” (Fig. 82-1) con rotor y esta-
tor, o como "motores de par completos" con ro-
damientos (Fig. 82-2).

Estator
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Sistemas de fijacion RTM 607 RINGSPANN"

para motores de par completos 1FW3 de SIEMENS
para el montaje y centrado de motores de par completos en ejes macizos o ejes huecos

Caracteristicas

« Proporciona conexiéon mecanica y centraje
entreel rotor y el eje macizo de la maquina

« Transmision rigida a la torsién y sin holguras
del par generado por el motor de par

+ Alta exactitud del desvio circular

« Sin deformaciones no admisibles en los ejes

huecos de las maquinas, debido al calculo
optimo de las presiones superficiales

« Casquillo cénico quimicamente niquelado
para evitar la corrosién por contacto

« Unidn conica de fijacion de facil liberacion,
incluso después de largos periodos de
funcionamiento

+ Posibilidad de montaje del casquillo
centrador desde la cara B del motor de par

Construccion

El sistema de fijacion RTM 607 consiste en una
union conica de fijacion y un casquillo centra-
dor. La union cénica de fijacion asegura que el
par del motor es transmitido al eje macizo de la
maquinay centra el motor de par en el lado mo-

o triz. Una segunda unidad de centraje, consis-

¢ Unién cdnica . L

Casquillo de fijacion tente en un casquillo centrador de a.Iumlr.u,o,
centrador 1 : asegura por completo una correcta alineacion
- del motor de par con el eje macizo de la ma-
quina.

El casquillo centrador se asegura en su posicion
axial por medio de varillas y de un anillo de re-
tencion.

Conexién para
brazo de par
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Sistemas de fijacion RTM 607

para motores de par completos 1FW3 de SIEMENS
para el montaje y centrado de motores de par completos en ejes macizos o ejes huecos

Servicio de

RINGSPANN"*
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como ayuda durante el montaje
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Dimensiones
Tamafio para los motores de par SIEMENS
1FW3150 1FW3152 1FW3154 1FW3155 1FW3156 1FW3201 1FW3202 1FW3203 1FW3204 1FW3206 1FW3208
d L L L L L L L L L L L
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
60
75
80
90 173 230 279 331 384 152 198 244 313 406 521
100
110
125
Ejemplo de pedido

Sistema de fijacién RTM 607 para motores de
par 1FW3 204 de SIEMENS y eje macizo de

90 mm:

«RTM 607-090, L =313 mm
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Sistemas de fijacion RTM 608.1 y RTM 608.2 RINGSPANN"

para motores de par completos
para el montaje y centrado de motores de par completos en ejes macizos o ejes huecos

Anillo de
contraccion

Brida con
casquillo
Conexién para
brazo de par
Sistema de fijacion RTM 608.1 para finales de eje macizo largos 86-2

Unidn cénica de fijacion
RLK 200

Anillo de
contracciéon
RLK 608

Brida con
casquillo

Conexidn para brazo de par

Sistema de fijacion RTM 608.2 para finales de eje macizo cortos 86-3

Caracteristicas

« Proporciona conexiéon mecanica, soporte y
centraje entre el rotor y el eje macizo de la
méquina

« Transmision rigida a la torsién y sin holguras
del par generado por el motor de par

« Alta exactitud del desvio circular

« Para fijaciones de bajo coste en ejes
macizos

« Unidn conica de fijacion de facil liberacion,
incluso después de largos periodos de
funcionamiento

Construccion

El sistema de fijacion RTM 608 consiste en una
brida con casquillo y un anillo de contraccién
RLK 608. La brida con casquillo conecta el motor
de par al eje macizo de la maquina.

En diferencia con el sistema de fijacién RTM 607,
el motor de par se centra en "voladizo" sobre el
sistema de fijacion. El sistema de fijacion RTM
608 puede ser comparado con un eje macizo
con brida, pero ofrece la ventaja adicional que,
tras retirar el sistema de fijacion RTM 608, el ex-
tremo del eje macizo cilindrico se encuentra dis-
ponible para facilitar un cambio de juntas y ro-
damientos de manera sencilla.

El sistema de fijacion RTM 608 realiza dos fun-
ciones en la zona de contacto con el eje macizo
de la maquina. La transmisién del par se garan-
tiza con la ayuda de un anillo de contraccién RLK
608 de dos partes. El segundo punto de apoyo
se consigue mediante un casquillo deslizante, el
cual ayuda a prevenir la corrosion por contacto
resultante de microdeslizamientos (figura 86-2).
En caso de finales de eje macizo cortos, en vez
del casquillo deslizante se utiliza la union conica
de fijacién RLK 200 como segundo punto de
apoyo, para asegurar la alta exactitud del des-
vio circular exigida del motor de par en relacién
con el eje macizo de la maquina (Fig. 86-3).

Si usted tiene una aplicacion donde necesita
instalar el sistema de fijacion RTM 608, porfavor,
envienos su solicitud indicando el motor de par
a utilizar y las dimensiones del eje macizo.
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Sistemas de fijacion RTM 134.1 y RTM 134.2

para motores de par completos

RINGSPANN"*

para el montaje y centrado de motores de par completos en ejes macizos o ejes huecos

Unidn cdnica de fijacion
RLK 134.1

Casquillo
centrador

Conexion para brazo de par

Sistema de fijacion RTM 134.1 para un punto de apoyo

Unidn cdnica de fijacién
RLK 132.1

Union cénica de fijacion
RLK 134.1

Sistema de fijacion RTM 134.2 para dos puntos de apoyo

centrador

Conexidn para

brazo de par
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Caracteristicas

« Proporciona conexion mecanica y centraje
entre el rotor y el eje macizo de la maquina.
El apoyo se consigue por el anillo de cen-
trado adicional

« Transmision rigida a la torsién y sin holguras
del par generado por el motor de par

« Alta exactitud del desvio circular

« Sin deformaciones no admisibles en los ejes
huecos de las maquinas, debido al calculo
optimo de las presiones superficiales

« Casquillo cnico cromado galvanizado y
cromado en azul para evitar la corrosion por
contacto

« Unidn conica de fijacion de fécil liberacién,
incluso después de largos periodos de
funcionamiento

+ Posibilidad de montaje de la unién cénica
de fijacién desde la cara B del motor de par

Construccion

Dependiendo del par a transmitir entre el eje
macizo de la maquina o el eje hueco y el motor
de par, se pueden utilizar uno o dos uniones cé-
nicas de fijacién y un casquillo centrador que
sirva como segundo punto de apoyo. Las unio-
nes cénicas de fijacion han sido desarrollados
para cumplir con los requisitos especificos de los
motores de par. El dngulo del cono se ha desar-
rollado de tal manera que las uniones cénicas
de fijacién puedan ser liberados facilmente, in-
cluso después de largos periodos de funciona-
miento y que ninguna presién de contacto no
admisible, pueda causar dafios en el eje macizo
del rotor del motor de par, el cual es general-
mente un elemento con paredes de espesor re-
ducido.

La aplicacién de este sistema de fijacién esta
coordinado con el fabricante de los motores de
par. Por lo tanto, pedimos su colaboracion si
dicho sistema de fijacion puede ser considerado
adecuado para su aplicacion.
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